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REGION DE BRUXELLES-CAPITALE

Kabinet van minister Brigitte Grouwels

Brussels Hoofdstede ijk

Schriftelijke vraag nr. 13)3
van de heer Jef Van Damme,

P T a—

Parlement

volksvertegenwoordiger, aan minister
Brigitte Grouwels, betreffende de
voetgangersbrug ter hoogte van de

In februari 2013 werd aangekondi

Erasmushogeschool.

sREtER B

m&m& ministre Brigitte Grouwels
PO g « arivergas o] -]

russels

o

rlement de la Région de
27 ggﬂgzg‘ Bruxelll

-Capitale

Question écrite n® 1203

--de Monsieur Jef Van Damme, député

bruxellois, A ila ministre Brigitte

Grouwels, concernant la passerelie

piétons a hauteur de Ja -
Erasmushogeschool.

9d dat mogelijk esn voetgangers- en fietsersbrug zou gebouwd

worden ter hoogte van de Erasmus Hogeschool in Anderiecht.

Vandaar mijn vragen:

-

Wat is de stand van zaken van de bouw

kanaal ter hoogte van de Erasmus Hogeschool?

Zijn de plannen kilaar? Is

Wat is de kostprijs voor de werken?

Wat is de reden voor de opgelopen vertraging?

AN RD

- Erwerd een globale analyse verricht van de
projectzone. Hieruit bleek dat er twee
mogelijke plaatsen zijn voor de brug:

* De eerste ligt in de as van de
Bouwerstraat, haaks op het kanaal.

In deze configuratie, zou de vrije nsimte
die aanwezig is op de hoek van de
Nilverheidskaai gebruikt kunnen worden
voor de inplanting van de toegangen,
maar de beschikbare ruimte is te kiein
om een vaste loopbrug met een vrije

hoogte van 7m

boven de waterweg te

kunnen bouwen.

Vergeleken met de toekomstige mobiele
loopbrug Gosselies, Zijn de weg en de
voetpaden van de Demetekaai en de

Nijverheidskaai
(vooral

smaller
van de

aanzienlijk

aan de kant

Nijverheidskaai), wat problemen stelt

vOoor

de aanleg van trappen en

toegangshellingen.

van de voetgangers- en fietsersbrug over het

er een studiebureau aangesteld? Is er een bouwaanvraag

Une analyse globale de la zone gu projet a

été

réaliséa, dont se dégagent deux

implantations possibles pour la passeyelle ;

La premiére se situe dans I'axe de la rue
du Constructeur, perpendiculairerent au
canal.

Dans cette configuration, fa présence
d'un dégagement 3 Fangle du quai de
I'Industrie pourrait étre exploitée pour
limplantation des accés mais leg
@spaces disponibles sont trop faibles
pour permettre la réalisation d'une
passerelle fixe avec une hauteyr libre de
7m au-dessus de la voie d'eau.

Comparés 4 ceux de Ia future passerelle
de Gosselies mobile, la voirie et les
trottoirs du quai Demets et gy quai de
Findustrie sont sensiblement plug étroits
(surtout du cbté du quai de I'Industrie) et
entrainent  des difficultés pour
limplantation d'escaliers et de rampes
d’accés.
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Een oplossing zou kunnen Ziin om
parkeerplaatsen te schrappen of de
wegbreedte te beperken tot égn rijstrook,
wat de invoering van éénrichtingsverkeer
Zou vereisen op de Nijverheidskaal of
een  plaatselijke versmalling met
doorrijvoorrang in één richting.

De hoogts van de kaaimuur is dezelfde
als voor de loopbrug Gosselieg (£ 3m).

De wijdte van de loopbrug zou van
dezelfde orde zijn alz die van de
loopbrug Gosselies (£ 22mip.v, 20m).

Aan de kant van de Fernand
Demetskaai, zou de loopbrug uitmenden
Op een industridle gevel zonder veel
belang die zich aan weerszijden van zijn
as utstrekt, zonder mogelijkkheid om de
route te verlengen naar de woonwijk
gelegen achter de stedeiijke
industriezone achter de
Birminghamstrast,

De tweede mogslijkheid bevindt zich in
de as van de Materiaalstraat.

In deze configuratie. is het mogelijk om
de loopbrug te doen uitmonden op het
bestaand talud, kant Demets, Dit talud
blijkt overigens het landhoofd van sen
eerdere brug te zijn.

In deze configuratie, kan een loopbrug
die een vrije hoogte van 7m boven da
waterweg waarborgt in acht genomen
worden.

Ze 20y tevens prachtige uitzichten
bieden richting stadscentrum,

Het is eveneens mogelifk om de route te
verlengen naar de woonwijk gelegen
achter de stedelijke industrigle zone via
de groenstrook die de site doorkruist.
Het landhoofd van de loopbrug en de
verlenging van de route Zouden geheel
of gedeeltslijk gelegen 2ziin op de
Kadastrale percelen 113X, 113W, 70A en
70B. Deze perceien zijn eigendom van
het Brussels Gewest an worden
momenteel ingencmen door de MIVE.

*OVWAN UAMME JEF lngUd/U‘lU

Une solution serait de supprimer des
places de parking ou de réduire I3
largeur de la chaussée 3 une bande de
circulation, ce qui impliquerait une mise
a sens unique du quai de IIndustrie oy
un rétrécissement local avec passage
prioritaire dans une direction.

La hauteur du mur de quai est la méme
que pour la passerelle de Gosselies (+/-
3m). .

La portée de Ia passerelle serait du
méme ordre que calle de la passerelle
de Gosselies (+/- 22m au lleu de 20m).

Du cété du quai Fermnand Demets, |a
passerelle déboucherait sur une fagade
industrielle sans grand intérét qui s'étend
de part et d'autre de son axe, sans
possibilité de prolonger Ie cheminement
vers le quartier résidentiel situé au-dela
de la zone d'industrie urbaine au-deld de
la rue de Birmingham.

La deuxidme implantation se situe dans
l'axe de la rue des matériaux,

Dans cette configuration, il est possible
de faire aboutir Ia pPasserelle sur le talus
existant cété Demets. Ce talus sembie
par ailleurs étre la culée d'un ancien

pont.

Dans cette configuration, une passerelle
fixe assurant une hauteur libre de 7m au-
dessus de ia voie d'eau peut étre
envisagée.

Elle offrirait également des points de vue
remarquables vers le centre-ville,

Il est également possible de prolonger le
cheminement vere Ie quartier résidentiel
situé au-dela de Ia zohe d'industrie
Urbaine via la bande verte qui traverse e
site. La culée de Ia passerelle et |a
prolongation du cheminement seraient
localisées en tout oy partie sur les
parcelles cadastrales 113X, 113w, 70A
et 70B. Ces parcelies sont propriétés de
la région bruxeligise et sont actuellement
occupées parla S.T.IB. i
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In deze configuratie, zou de verbinding
tussen de woonwijk gelegen aan de kant
van de Biminghamstraat en de
waterweg verkleind worden van 900m tot
300m.

De toegangsmogelijkheden voor de
fistsers komend van de GFR die langs
het kanaal loopt op de Demetskaai,
zouwden grondig moaten bestudeerd
worden (toegangsstroken vanaf de
kaaien om de bovenkant van het talud te
bereiken).

Aan de kant van de rechteroever, zou
deze verbinding de afstand die de
voefgangers en de fietsers moeten
afleggen om 2ich naar het gemeentehuis
van Anderlecht (1km ip.v. 1,7km), het
Zuidstation (1,5km i.p.v. 2km) en de
keiders van Kuregem, de slachthuizen,
etc., te begaven, aanzienlijk verkorten,

De mogelijkhaden om de
toegangshelling(en) op de
Nijverheidskaai aan te leggen
(langsheen het kamaal of de blinde
muren op de hoek van de
Materiaalstraat) zouden grondig moetsen
bestudesrd worden. Voor een vrije
hoogte van 7m boven de waterwasg, zou
het niveauverschil ta.v. het voetpad
ongeveer 4,4m bedragen, tt.z een

met een lengte van 110m en een
gemiddelde hellingsgraad van 4%

Tot slot, zou deze configuratie die schuin
loopt ten opzichte van het kanaal en de
verienging van de loopbrug over de
Demetskaai leiden tot een wijdta van
ongevesr 48m, tegen 22m in de
verlenging van de Bouwerstraat,

Derhalve is er een eerste fase waarbij
alle betrokken partijen samengebracht
warden vereist om het globaal richtplan
te bepalen.

Op dit ogenblik wordt het bijzonder
bestek dat de studieopdracht beheert,
bestudeerd in de schoot van mijn
bestuur.

*O¥AN LAMME JET wvvgsvio

La connexion entre e quartier résidentiel
situé du cdté de la rue de Birmingham et
la voie deau serait dans cefte
configuration réduite de 800m & 300m.

Les possibilités d'acces deg cyclistes
depuis I'ICR qui longe le canal sur le
quai Demets devraient &tre étudides de
maniére approfondie (rampes depuis leg
quaig pour rejoindre le haut du talus),

Coté rive droite, cestte connexion
permetirait de réduire sensiblement la
distance a parcourir par les piétons et les
cyclistes pour se rendre 3 .ia maison
communale d'Anderlecht (1km au liey de
1,7km), & la gare du midi (1.5km au lieu
de 2km), aux caves de Cureghem, aux
abattoirs, etc.

Les possibilités d'implanter I1a ou Jes
rampes d'accés sur le quai de I'industrie
(le long du canal ou fe long des murs
aveugles a langle de Ia rue des
matériaux) devraient étre étudides de
maniére approfondie. Pour une hauteur
libre de 7m au-dessus de ig voie d'eay,
la différence de niveau par rapport au
trottoir atteindrait 4 4m environ, soit une
rampe de 110m de long avec une pente
moyenne de 4%.

Enfin, cette configuration en biais par
rapport a laxe du canal et le
prolongement de Ia passerelle au-
dessus du quai Demets conduiraient 3
une portée de 48m environ contre 22m
dans le prolongement de la rue du
Constructeur.. .

Une premiére phase d'étude réunissant
l'ensemble des acteurs concemas est
par conséquent nécessaire afin de
definir le schéma directayr globai.

A T'heure actuells, le cahier special des
charges régissant le marché d'étude ast
en cours de préparation au sein de mon
administration.



L

/03 ZUld 18118 FAR

Brigitte GROUWELS
Minister

42 2 s8YE21Y PRE-BHY

De plannen zijn niet kiaar. Het studiebureay
werd niet aangesteld. De
vergunningsaanvraag werd nist gelanceerd,

De werken zouden in ieder geval niet
aangevat worden voor 2017. Hun duur
wordt geschat op 2 jaar. Deze termijnen
kunnen evenwel gewijzigd worden tijdens
de bepaling van het project.

In orde van grootte en met inachtneming
van de hiervoor vermelde varianten, beloopt
de eerste schatting van het bedrag van de
werken tussen 2 en 4.5 miljoen euro.

De aanstelling van het studiebureau is
gepland voor het eerste semester van het
jaar 2015, indien het budgettair programma
het toelaat.
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Les plans ne sont pas préts. Le bureau
d'études n'est pas dasigné. La demandes de
permis n'a pas été lancée.

En tout état de cause, les fravaux ne
démarreraient pas avant 2017. Leur duréde
est estimée A& 2 ans. Ces délais sont
toutefois susceptibles d'étre modifiés an
cours de définition du projet.

En ordre de grandeur et tenant compte des
variantes évoquées ci-avant, le montant
des travaux est estimé en premiére
approximation entre 2 et 4,5 millions
d'euros.

La désignation du buraay d'étudas est
prévue au premier semestre de I'année
2015, si e programme budgétaire le
permet,

W _:
Brigitte GROUWELS
Ministre
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Schriftelijke vraag van mevrouw Jef Van Damme aan mevrouw
Brigitte Grouwels, minister bevoegd voor Openbare Werken en
Vervoer, over de voetgangersbrug ter hoogte van de Erasmus
Hogeschool

In februari 2013 werd aangekondigd dat mogelijk een voetgangers- en fietsersbrug zou gebouwd
worden ter hoogte van de Erasmus Hogeschool in Anderlecht.

Vandaar mijn vragen:

- Watis de stand van zaken van de bouw van de voetgangers- en fietsersbrug over het kanaal
ter hoogte van de Erasmus Hogeschool?

- Zijn de plannen klaar? Is er een studiebureau aangesteld? Is er een bouwaanvraag
ingediend? Zo ja, wat is de stand van zaken van de procedure?

- Wanneer starten de werken? Wanneer worden ze voltooid?

Wat is de kgstprijsyoor de werken?

¢ reden voor de opgelopen vertraging?




